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“Sempre destacamos que a Lei 12.619, com certeza
nao resolveria todos os problemas que afetam os
frabalhadores que atuam nessa atividade e nas suas
categorias econoémicas, porém, ndo ha como negar a
sua importancia e o grande avango que ela representa”.






Resumo

Este trabalho apresenta um conjunto de consideragées a respeito dos
resultados da Lei n°13.103/2015 e seus impactos na Lei n°12.619/2012, sobre o
complexo do trabalho dos motoristas profissionais, a partir da analise dos seus
efeitos sobre as condi¢cées de trabalho no seu dia-a-dia em rodovias, estradas,

vias, nos mais diversos tipos de veiculos e equipamentos rodoviarios.
Apresentacéo

O setor de transportes é uma atividade meio, inserida no dia-a-dia das pessoas, na
producdo de bens e servigos, na educacao, na saude, no lazer, por fim em todos
seguimentos econdmicos nos transportes de materiais e de pessoas, com atuagéo de
profissionais motoristas e trabalhadores em um ramo de trabalho com questées

especificas e diferenciadas.

Durante quase 50 anos o movimento sindical organizado exigiu solugbes para as
consequéncias das mas condigdes de trabalho, como percepgdo de adicional de
insalubridade, aposentadoria especial, entre outras reivindicagoes, deixando paraum
segundo plano as causas que provocam essa forma desumana de atuagdo no dia-a-
dia de 5 milhdes de motoristas profissionais, pertencentes a uma cadeia produtiva
direta e indiretamente de 10 milhdes de trabalhadores, com destaque para a jornada

de trabalho.

Essa luta perdurou por quase 7 anos, desde apresentacdo do Projeto de Lei n°®
6429/2005, até a sangao final em 30 de abril de 2012, do Projeto de Lei n° 99/2007,
com uma ampla participagao de trabalhadores, empresarios do setor, Ministério
Puablico do Trabalho em mais de 40 audiéncias publicas na Camara dos Deputados,

Senado Federal e emdiversas regides com representantes do setor.
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A Lei do descanso, como ficou conhecida, para sua efetiva implantagao nao bastava
somente sua aprovacao, teria que haver a participacao dos 6rgaos governamentais,
fornecendo infraestrutura, regulamentando, fiscalizando e punindo quem

descumprisse a nova legislacgéo, fato que ndo aconteceu.

Acabou prevalecendo a teoria que “tem leis que pegam e leis que nio pegam”,
como ressaltou um Ministro do Governo Federal, mas a regulamentagdo da profissdo
de motoristas, tem como abjetivo garantir melhores condigtes de trabalho, diminuicao
dos altos indices de doencgas do trabalho, mortalidade e de incapacidade permanente
e no atendimento médico hospitalar.

O Procurador do Ministério Publico do Trabalho, Dr. Paulo Douglas, destaca que:
“Ora, se alei do descanso (Lein. 12.619/12) ja vem salvando milhares de pessoas, se
esta lei, diversamente do que afirmavam seus criticos, se mostrou plenamente viavel
e ndo embaragou 0 escoamento da enorme safra de 2014, se o Brasil passa por
momento macroecondmico que favorece o agronegécio e se o frete rodoviario
continua comparativamente barato, qual é a razdo para legalizar as condigbes
subumanas de trabalho do motorista profissional brasileiro? Qual a razdo para
economizar alguns centavos no frete e continuar a gastar bilhées de reais em

tratamento com mortos e feridos nas estradas? .

Se as duas Leis regulamentam a profissdo de motorista, por que nossos

questionamentos?

ALein®13.103/2015, também regulamenta a profissao de motorista, foi apresentada
na Camara dos Deputados apenas trés meses apos ser sancionada a Lei do
Descanso, por um grupo de deputados representantes principalmente do
agronegocio e dos grandes embarcadores, tirando direitos conquistados e impondo
uma legisla¢do onde prevaleceu a opgao pelo lucro apoiados por uma pequena parte

de caminhoneiros autdnomos e transportadoras.

Apesar das duas leis requlamentarem a profissao de motoristas, a 13.103/2015, tem
seu referencial na “regulamentagdo do mercado de trabalho”, priorizando

questoes financeiras como custo de pedagios, combustiveis, financiamentos,
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Desregulamentacdo da contratagdo de m&o-de-o, com um unico interesse em

diminuicdo de custos de operagao, em detrimento da vida.

A Lei 13.103/15, é composta de 39 artigos, sem vetos por parte da Presidéncia da
Replblica, mesmo com pedidos vetos encaminhados por departamentos técnicos
dos Ministérios da Saude e do Trabalho e Emprego, diferente da Lei 12.619/2012, que
sofreu 19 vetos sendo a maioria de ordem de politica sindical com base em
representacao sindical, em quando a |ei refere-se a regulamentagéo da profissdo e

nao a regulamentagcao do mercado de trabalho.

Acéo Direta de Inconstitucionalidade
A Confederacio Nacional dos Trabalhadores em Transportes Terrestres CNTTT,
impetrou Acédo Direta de Inconstitucionalidade, com pedido de concessdo de medida

liminar, questionando artigos da Lein® 13.103, de 02 de margo de 2015, em destaques

nesta analise.

Foi dado um destaque na analise do artigo primeiro, devido a controvérsia de quem
sem enquadra nas lei 12.619/12 e 13.103/15, que entendemos ser todos os
motoristas profissionais de veiculos automotores, cujo a condugéo exija formagéo
profissional e desempenham suas fungbes mediante remuneragéo conforme

determina o Cédigo de Transito Brasileiro.

O presente trabalho de avaliagdo teve como base, obras literarias, artigos,
entrevistas, audiéncias pulblicas, sobre a Lei 12.619/12, que teve parte de seus
dispositivos revogados, enquanto até o momento com referéncia a Lei n. 13.103/15,

nao encontramos dados técnicos que justificassem alteragdes na Lei do Descanso.

Brasilia, setembro de 2015
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AVALIAGOES SOBRE A LEI 13.103/2015 E IMPACTOS
NA LEI 12.619/2012

A Lein®13.103, de 02 de marco de 2015, é composta de 39 artigos,
tendo como conceito principal o exercicio da profissao de motoristas,
para disciplinar a jornada de trabalho e o tempo de direcéao do
motorista profissional.

Dispoe sobre o exercicio da profissdo de motorista;
altera a Consolidaggo das Leis do Trabalho - CLT,
aprovada pelo Decreto Lei ho 5.452, de 10 de maio
de 1943, e as Leis nos 9.503, de 23 de setembro de
1997 - Codigo de Transito Brasileiro, e 11.442, de 5
de janeiro de 2007 (empresas e transportadores
autbnomos de carga), para disciplinar a jornada de
trabalho e o tempo de direcdo do motorista

profissional; altera a Lei no 7.408, de 25 de
novembro de 1985; revoga dispositivos da Leino 12.619, de 30 de abril de 2012; e da
outras providéncias. A PRESIDENTA DA REPUBLICA faz saber que o Congresso
Nacional decreta e eu sanciono a seguinte Lei:

Art. 1° E livre o exercicio da profissdo de motorista profissional, atendidas as
condigoes e qualificacoes profissionais estabelecidas nesta Lei.

Mantém a redagao original da Lei 12.619/2012, onde dispde que seu objetivo trata do
“exercicio da profissdo de motorista”, oficio cuja execugdo nédo se restringe aos
moldes dos artigos. 2° e 3° da CLT. Desse modo, a lei se estende a todos os

motoristas profissionais, autdbnomos ou empregados inclusive do servigo publico.

Lembrando que o primeiro dispositivo de qualquer texto normativo visa apontar “o
objetivo da lei e o respectivo ambito de aplicagdo” e, no caso especifico da Lei
13.103/15, o caput do artigo 1° ndo contém nenhuma prescrigio que limite sua

abrangéncia”."

1 , . _— - s s
- (Artigo 7¢, caput, da Lei Complementar LC n® 95/1998, que dispde sobre a elaboragao, a redacao, a alteragao
e a consolidagao de leis: “Q primeiro artigo do texto indicaré o objeto da Lei e o respective dmbito de aplicagao).
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“O preceito em exame ndo excetua trabalhadores, a garantia nele
prevista se estende a todos os profisslonals, nio se restringe apenas aos
empregados em empresas de transporte coletivo de passageiros, ou no
transporte de cargas. E ndo poderia ser diferente, porque a liberdade de
exerciclo de qualquer trabalho ou profissdo é garantla fundamental assegurada a

todo cidadao” (art. 5%, Xlll e art. 7°, XXXII, XXXIV, da CF/BB).2

“Com efeito, juridicamente insustentavel exigir que um motorista, empregado de
uma transportadora, cumpra os limites estabelecidos pela nova lei quanto ao
tempo de diregdo, a pausas e intervalos para descanso e repouso, e
liberar dessa exigéncia outro motorista, que trafega pelas mesmas rodovias nas
mesmas condigdes, sé porque integra categoria diferenciada, como empregado de

uma empresa que explora outra atividade econémica”. 3

“Os efeitos de uma jornada extenuvante sao os mesmos tanto para o motorista que
dirige em estradas e rodovias quanto para aqueles que o faz na cidade. Ambos estdo

sujeitos a acidentes de trabalho e realizam atividade que, potencialmente, pode ferir

terceiros.

Na verdade, comparacdo minuciosa das condigdes de trabalho de ambos pode
mostrar que o condutor de veiculos em centros urbanos se submete a maior

estresse no desempenho do oficio”.

Paragrafo unico. Integram a categoria profissional de que trata esta Lei os motoristas
de velculos automotores cuja condugdo exifa formag&o profissional e que exercam a

profissdo nas seguintes atividades ou cateqorias econdémicas:

ST

“Q Paragrafo primeiro regulamenta todos os motoristas que trabalham no transporte
rodoviario de passageiros e cargas, que fazem parte da atividade ou categoria
profissional dos motoristas cuja condugdo exija formagdo profissional,
habilitados nas categorias constantes no Cdédigo de Transito Brasileiro CTB, dos
artigos 140 ao 160, especificamente os determinados no artigo n°® 143,

categorias “A”, “B”,“C”, “D” e “E”.

2 Pozzolo, Paulo Ricardo. Enquadramento Sindical ¢ destinatérios da Loi 12.619 - Motarista profissional: Aspectos da Lol
m12.619/12 LTr CNTTT, p.135;
- Cemignani, Tereza Aparecida Asta e Germignani, Daniel - A Nova Lei do Molorista Profissional e os Direilos

Fundamentais |1 Tr, 3.1 Amplitude da I e, p 25.
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O CTB determina ainda que os: "operadores de

trator de roda, de esteira ou misto ou equipamento

automotor e/ou destinado a movimentagdo de

cargas que atuem nas diversas atividades ou
categorias econémicas”,deverdo ser habilitados

conforme determina o_Capitulo XIV da habilitacdo,
especificamente os condutores de veiculos

habilitados conforme o artigo 143 e 144.

“Portanto, aqueles trabalhadores, devidamente habilitados para conduzir
veiculos automotores nas categorias C, D, e E (art.144 do CTB), independente, da
espécie do veiculo e da atividade econmémica do empregador, continuam
representados pelos sindicatos dos motoristas e/ou de categoria profissional
diferenciada” “operadores de trator de roda, o trator de esteira, o trator misto ou

equipamento automotor...." +

“Como a lei ndo traz excegdes, ndo cabe ao intérprete fazé-lo. Assim, pode-se
dizer que alcang¢a todos os motoristas profissionais (empregados e
autébnomos) que atuam no setor de transporte de cargas ou passageiros,
independente da atividade econdémica do empregador ou local de trabalho (ruas

ou rodovias, estradas pavimentadas ou ndo, area urbanaourural)”. 5

“Dai o motivo de se indagar se o motorista profissional contratado por

empregador rural é empregado rural?”,

“A circunstancia de o motorista em referéncia assumir a condigao de
empregado rural, todavia, nao afasta a aplicacao da Lei n. 12.619/12,
tampouco o coloca sob a representagdao do sindicato dos empregados

rurais”, ©

4. PASSOS, 2880 Hance (85308 - Anaré Francc de Olivelra - Nicolade!, Ssrdro Lunerd. Sindical & da Le 14.516 - Mofcrigte

profiss ansl. Aspesios da Le n.12.619/12 LTr CNTTT, p. 37,
8 _ BOARETTO, Adscn Rirsilddo. | 1+ Seplornenno Tralvalbista 066/ Comeniiitios suhre | of 0% 12.619/2015, que dispie sobre o oxersicis di profissi de molisic,

». 10

6 - Porzlo, Pauls Rizargo crio Sindicol ¢ ios ol ¢” 12 613 - Motoristo profiss onzl Aspectos dal ¢in 12 61912 1 Tr CNTTT, p 152:
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Ainda, com referéncia que determina a formagao profissional cque trata o
Paragrafo Unico, do art. 1°, o Desembargador Paulo Ricardo Pozzolo,
destaca que: “Para inimeras ocupagées que nao dependam de ensino
profissionalizante especial, deve-se entender, como “formacédo
profissional” mencionada pela Lei n. 12.619/12, o preparo necessario para
obter a licenga de que tratam os artigos 140 e seguintes do CNT, sem a
qual nenhum cidadao pode dirigir. Assim, se o trabalhador possui a
Carteira Nacional de Habilitagdo (CNH) e conduz veiculos automotoresde f o r m a
habitual e como principal meio de subsisténcia, assume a condigdo de motorista

profissional”.”

O artigo 147 do CTB determina regras especificas quanto a habilitagdo para o
condutor que exerca atividade remunerada, através do paragrafo 5°: “o condutor que
exerce atividade remunerada ao veiculo tera essa informagao incluida na sua Carteira

Nacional de Habilitacdo.

As atividades econdmicas no caso sdo o transporte rodovidrio de cargas e
passageiros, onde ha varias modalidades conforme Classificagdo Nacional das
Atividades Economicas CNAE, sendo: rodoviario (vias terrestres), E
ferroviario (trilhos), hidroviario (4gua) e aeroviario (ar). O transporte terrestre
rodoviario se classifica nos Grupos: 49.21-3, 49.22-1, 49.23-0, 49.24-3, 49.29-

(passageiros) e 49.30-2 (cargas), circulam por vias pavimentadas ou néo.

Categoria profissional é matéria da CLT, que em seu artigo 511 e seguintes |
disciplina o que & categoria profissional e como se faz o enquadramento
sindical. A Lei 12.619/12 e a 13.103/15 n&o inova em matéria do que seja
categoria profissional. “Ndo € a lei que muda o conceito de categoria

profissional de motoristas”.

“Sdo igualmente alcancados pela nova legislacdo os trabalhadores cujas as

tarefas nao se restringem a simples condug¢dao de veiculo automotor, mas

7. Pozzolo, Paulo Ricardo. Enquadramento Sindical e destinatarios da Lei 12.619 -

Maotorista profissional: Aspectos da Lein.12.619/12 LTr CNTTT, p.140;

1
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também inclue a prestagdo de servigo cuja natureza imponha a necessidade de
locomogao. Dentre eles, pode-se mencionar o motorista socorrista, o
motorista de carro forte, o motorista entregador, o motorista vigilante, o
motorista auxiliar de trafego, o motorista seguranc¢a, o motorista de caminhdo
guincho, o motorista de caminhdo pipa, efc. Observa-se que, embora as
atividades desses profissionais nao se limitem a diregao..............cccecuu..... , todas elas

impéem a hecessidade de locomog3o em veiculo automotore de transporte”. &

“O raciocinio até aqui desenvolvido permite concluir que também os
motociclistas sao regidos pela 12.619 (e 13.103, nossa avaliagdo), seja quando
efetuam o transporte de pessoas (mototaxi), seja quando realizam o transporte de
cargas (documentos, mercadorias, alimentos, etc.). Tais trabalhadores se
enquadram em todos os pardmetros ja mencionados, pois atuam em rodovias,

avenidas, ruas, efc. E guiam veiculos automotor cuja condugdo exige formacao

profissional”. °

| - De transporte rodoviario de passageiros;

Mantém a redagao original da Lei12.619/2012.

Il - De transporte rodoviario de cargas;
Mantém a redag&o original da Lei 12.619/2012, tendo em vista que, o transporte

rodoviario de cargas ou passageiros, ndo envolve apenas rodovias e sim vias, pois o
termo rodoviario é o transporte sobre rodas (rodo) e ndo sobre rodovias. Sendo assim
transporte rodoviario de cargas ou pessoas é o transporte por veiculos com rodas

sobre vias publicas ou privadas, sob a égide do CédigoBrasileirodeTransitoCTB,

determinadas nos artigos nos artigos 2°e 4°.

Art. 2° Sao direitos dos motoristas profissionais de que trata esta Lei, sem prejuizo de
outros previstos em leis especificas:

Contempla motoristas empregados e autdonomos.

8. Pozzolo, Paulo Ricardo. Enguadramenlo Sindical e destinalarios da Lel 12.619 - Molorisia profissional: Aspeclos

da Lein.12.619/12 LTr CNTTT, P. 142;
9 - Pozzele, Paule Ricarde. Enquadramento Sindical ¢ destinatarios da Lci 12.619 - Motorista profissional: Aspectos

da Lein.12.619/12 LTr CNTTT, P 142;

12
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| - Ter acesso gratuito a programas de formacgéo e aperfeicoamento profissional,
preferencialmente, mediante cursos técnicos e especializados previstos no inciso IV
do Artigo 145, da Lei n 9.503, de 23 de setembro de 1997, normatizados pelo
CONTRAN, em cooperacgdo como Poder Pablico; 12

Contempla cursos especializados previstos no CTB.

Il - Contar, por intermédio do Sistema Unico de Satde - SUS, com atendimento
profilatico, terapéutico, reabilitador, especialmente em relagdo as enfermidades que

mais os acometam.
Mantém o essencial da redagdo original, a supressio da expressdo: consoante
levantamento oficial, respeitado o disposto no art.162 da Consolidagao das Leis do
Trabalho - CLT, aprovada pelo Decreto-Lei no 5.452, de 1° de maio de 1943, ndo

prejudica afinalidade.

11l - receber protecdo do Estado contra acdes criminosas que Ihes sejam dirigidas no

exercicio da profissdo;

Mantém a redagéo original da Lei 12.619/2012.

IV - Contar com servigos especializados de medicina ocupacional, prestados por
entes publicos ou privados a sua escolha. '

Esta incluséo reforga o disposto no Inciso Il e regulamenta a NR 4, no transporte

rodoviario.

A) ndo responder perante o empregador por prejuizo patrimonial decorrente da ag&o
de terceiro, ressalvado o dolo ou a desidia do motorista, nesses casos mediante
comprovacao, no cumprimento de suas fungoes;

Mantém a redagdo original da Lei 12.619/2012.

10 -L279.503, dc 23 de sctembro ac 1927 CoI'go de Transito Brasileire - CTE passa a vigorar com as scgu ntes alicragBes cm seuartigo 145, ne Pordgrafe
Unice. “A particlp am curso aspeclalizado previsto no inclso IV independents da observincla do disposto no inclso /. * - Parsgrafe Unlco do
artigo n” 150: exigs gue fodo condutor gue nic terhe curso ve direcio defensiva 9 prirmeiros sozomes deve a elss sor submet o, cabende ao Conssltio
Nacicnal de Trénsitc CONTRAN a sua reguiamentagic - Resalugéo n°® 168/2004 - “Normas e Frocedimentos para a formagéo oe Conautcres®. Modlficada
pelas Resolugdes: 169, 307, 350, 358, 359, 409,410, 411, 413. 414,415, 420421, 435, 455 e 456.

11 NRA - 4.1. As empresas pnvedas e poblicas, 0s érg@as pabiicos da nmmln/«*rd 230 Nerrd 9 indireia 6 das pr dam» Legisiativo @ wutlic &rio, que passuam

empregados regidos pela Consolidagio dos Leis vo Trabalho - GLT. marlerdo, ob) le, Servigus om Er i de Seguranca e erm
Medicing Jc Trabalko, com a finalidede de promover & salide e profeger & integ-dade do trabelhador no Io"a/ e irahalho. {104 001-4 /12 {Alterado pela

Portaria SSMT n° 33, da 27 de outubro de 1983)

13
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B) jornada de trabalho controlada e registrada de maneira fidedigna mediante
anotagdo em diario de bordo, papeleta ou ficha de trabalho externo ou de sistema e
meios eletronicos instalados nos veiculos, a critério do empregador; e

Apesar de alterado, mantém a esséncia da redacao original da Lei

12.619/2012. 12

C) aos motoristas empregados & assegurado o beneficio de seguro de contratagéo
obrigatdria, custeado pelo empregador, destinado a cobertura de morte natural,
morte por acidente, invalidez total ou parcial decorrente de acidente e auxilio
funeral referentes as suas atividades, no valor minimo correspondente a dez vezes o
piso salarial de sua categoria ou valor superior fixado em convenc¢éo ou acordo
coletivo de trabalho.

Esclarece as coberturas do seguro aos motoristas.

Art. 3° Aos motoristas profissionais dependentes de substancias psicoativas &
assegurado o pleno atendimento pelas unidades de saldde municipal, estadual e
Federal, no ambito do Sisterna Unico de Saude, podendo ser realizados convénios
com entidades privadas para o cumprimento da obrigag&o.

Inclui o atendimento pelo SUS e Entidades privadas.

Art. 4° O § 5% do art. 71 da Consolidagéo das Leis do Trabalho - CLT, aprovada pelo
Decreto-Lein05.452, del o de maio de 1943, passa a vigorar com a seguinte redagao:

§ 5° O intervalo expresso no caput podera ser reduzido e/ou fracionado, e aquele
estabelecido no § 1° podera ser fracionado, quando compreendidos entre o término da
estabelecido no § 1° poderd ser fracionado, quando compreendidos entre o
término da primeira hora trabalhada e o inicio da uUltima hora trabalhada, desde
que previsto em conveng¢do ou acordo coletivo de trabalho, ante a natureza do
servigo € em virtude das condigdes especiais de trabalho a que sdo submetidos
estritamente os motoristas, cobradores, fiscalizagdo de campo e afins nos servigos de
operacéo de veiculos rodoviarios, empregados no setor de transporte coletivo de
passageiros, mantida a remuneragéo e concedidos intervalos para descanso
menores ao final de cada viagem " (NR) 23

12 _olivelra, Sebastdc Ceraldo - D do da 3 Gestor dof de de

de Trahalho do TST Anélise das prop: de enenda apr aLel12.619/12 “Qdirsite previstc na 8/ines “t"do neise 1V se estende & fodas &3
y damiot .

13 asgoDretacse it 5322 da C Naglonalaos l CNI/ I, Inlcal py. 17;

14
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“Entretanto, por menos crivel que seja, a alteragéo propostano § 5°do art. 71, pela Lei n°
13.103/15, incluiu o termo ‘“reduzido” criando assim desconformidade com a

finalidadeda lei que é de proteger o bemjuridico que é a satide do trabalhador”.

Em Nota Técnica, o Ministério do Trabalho e Emprego, declara: “Tal alteragao, no
entanto, acarreta impacto negativo a salde do motorista, tendo em vista que a
concesséo do referido intervalo constitui medida de higiene, salide e segurangado

trabalho, garantida pornormade ordem publica (art. 7°, XXIl, CF/88) ”.

E conclui, “Nesse sentido, entende-se que o art. 4° do projeto devera ser vetado, por

contrariar o art. 7°, inciso XXII, da Constituigéo Federal”, 14

A refirada da Lei 12.619/12, da expressdao do § 5° de “ndo descontados da
jornada”, ndo constava nas propostas apresentadas pelo relator Deputado Jovair
Arantes e ndo foi apresentada nenhuma emenda modificativa ao texto durante o

processo de votagdo na Camara dos Deputados. Porém a mudanga do texto surge na

redacgéofinal.

Art. 5° O art. 168 da Consolidagdo das Leis do Trabalho CLT, aprovada pelo Decreto-
Lein®5.452, de 1°de maio de 1943, passa a viger com as seguintes alteragdes:

§6° Serdo exigidos exames toxicologicos, previamente a admisséo e por ocasido do
desligamento, quando se tratar de motorista profissional, assegurado o direito a
contraprova em caso de resultado positivo e a confidencialidade dos resultados dos

respectivos exames. (ADI5322-CNTTT)

14 _ pgvocacia-Geral da Uriiga Consultoria-Geral da Unigo Consultoria Jurid'ca Junto ao Minisiério do Trabalho ¢ Emprcgo PARECER N°
050/2015/CONJUR-TEM/CGU/AGU FROCESSO N 48000.001177/2015-19 INTERESSADQ: Presidéncia da Repiblica ASSUNTC: Projetc de Le n®

42486. de 2612 [PL n 41. de 2674, rio Senado Fedaeral) em fase de sang&o presiaencial.
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§7° Para os fins do disposto no §6°, sera obrigatério exame toxicolégico com janela de
detecgdo minima de noventa dias, especifico para substancias psicoativas que
causem dependéncia, podendo ser utilizado para essa finalidade o exame
toxicolégico previsto na Lei n° 9.503, de 23 de setembro de 1997, que institui o
Cadigo de Transito Brasileiro CTB, desde que realizado nos ultimos sessenta dias.
"(NR) 15

Art. 6° ASecéo IV-Ado Capitulo | do Titulo 111 da Consolidagdo das Leis d o Trabalho -
CLT, aprovada pelo Decreto-Lein®5.452, d e 1° d e maio de 1943, passa a vigorar com
as seguintes alteracoes:

Retira a expressao: “a seguinte redagao”: e substitui por “as sequintes alteragdes: ”,

mantendo assim o que ndo foralterado pelo Relatério aprovado na Camara.

“TiTULO IlI

Secdo IV-A
Do Servigo do Motorista Profissional Empregado

Art. 235-A. Os preceitos especiais desta Segdo aplicam ao motorista profissional
empregado:

Aplicabilidade ao Motoristaempregado.

| - De transporte rodoviario coletivo de passageiros; '
Com ainclusio do termo “coletivo” pelo CNAE 2.0 exclui: os motoristas dos servigos
de taxi, a locagao de automéveis com motorista ou condutor, o transporte especializado

nalocomocgéo de estudantes darede publica ou privado.

15-§§6"e 7°- Ago Direts de Inconstituci idade 5322, de Confed a0 Nazional dos Trebalhadorss em Transportes Tarrastres CNTTT Inicial pg. 17;

16, Ac¢do Dirata de inconsfitucicnalidans 5322, da Confaderacac Nacional dss Trabalhad Transpories Tarrestraa ONTTT, Inicial pg. 21 & 26.
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Il - De transporte rodoviario de cargas.

Mantém aredagao originalda Lei 12.619/2012.
Art. 235-B. S&o deveres do motorista profissional empregado:

| - Estar atento as condigbes de seguranca do veiculo;

Mantém aredagao originaldaLei 12.619/2012.

Il - Conduzir o veiculo com pericia, prudéncia, zelo e com observéancia dos principios

de diregéo defensiva;

Mantém a redagio original da Lei 12.619/2012.

Il - respeitar a legislagdo de transito e, em
especial, as normas relativas ao tempo de
diregéo e de descanso controlado e registrado
naforma do previsto no art. 67-E daLein®9.503,
de 23 de setembro de 1997 - Cadigo de Transito
Brasileiro.

Faz remissao ao Cddigo de Transito Brasileiro CTB.

Mantém aredagdo originalda Lei 12.619/2012.

IV - Zelar pela carga transportada e pelo veiculo;

Mantém aredagéo original da Lei 12.619/2012.

V - Colocar-se a disposicéo dos orgédos publicos de fiscalizag&o na via publica;

Mantém aredagéo originaldaLei 12.619/2012.

VI- (VETADO)

VIl - submeter-se a exames toxicologicos com janela de detec¢do minima de 90
(noventa) dias e a programa de controle de uso de droga e de bebida alcoodlica,
instituido pelo empregador, com sua ampla ciéncia, pelo menos uma vez a cada 2
(dois) anos e 6 (seis) meses, podendo ser utilizado para esse fim o exame obrigatdrio
previsto na Lei n°® 9.503, de 23 de setembro de 1997 - Coédigo de Transito Brasileiro,
desde que realizado nos ultimos 60 (sessenta) dias. (ADI 5322- CNTTT)

”g”sg‘_ﬂrg-d;-.}' = R
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Paréagrafo unico. Arecusa do empregado em submeter-se ao teste ou ao programa de
controle de uso de droga e de bebida alcodlica previstos no inciso VIl sera considerada

infragao disciplinar, passivel de penalizagédo nos termos dalei. (NR) (ADI5322-CNTTT)

Art. 235-C. Ajornada diaria de trabalho do motorista profissional sera de 8 (oito) horas,
admitindo-se a sua prorrogacao por até 2 (duas) horas extraordinarias ou, mediante
previsdo em convencao ou acordo coletivo, por até 4 (quatro) horas extraordinarias. ™

Da inconstitucionalidade quando sugere que “mediante previsao em convengao ou
acordo coletivo, por até 4 (quatro) horas extraordinarias”, pois vai de encontro com
o previsto no art. 7° inciso Xlll da Constituicio Federal, Onde faculta apenas a
negociacdo coletiva para compensacdo de horarios e reducgdo de jornada, ou

seja, nao permite aampliagao de jornada de trabalho.

§ 1° Serd considerado como trabalho efetivo o tempo que o motorista estiver a
disposicao do empregador, excluidos os intervalos para refeigo, repouso e descanso
e otempode espera.

Mantém a redagdo original deda Lei 12.619/2012.

§ 2° Sera assegurado ao motorista profissional empregado intervalo minimo de 1
(uma) hora para refeigdo, podendo esse periodo coincidir com o tempo de parada
obrigatéria na condugao do veiculo estabelecido pela Lein® 9.503, de 23 de setembro
de 1997 (Codigo de Transito Brasileiro), exceto quando se tratar do motorista
profissional enquadrado no § 5° do art. 71 desta Consolidagao.

Faz remissao ao Codigo de Transito Brasileiro - CTB. Mantém a redagao original da Lei

12.619/2012.

§ 3° Dentro do periodo de 24 (vinte e quatro) horas, s&o asseguradas 11 (onze) horas
de descanso, sendo facultados o seu fracionamento e a coincidéncia com os periodos
de parada obrigatéria na conducgao do veiculo estabelecida pelalLein®9.503, de 23 de
setembro de 1997 - Codigo de Transito Brasileiro, garantidos o minimo de 8 (0ito)
horas ininterruptas no primeiro periodo € o gozo do remanescente dentro das 16

(dezesseis) horas seguintes ao fim do primeiro periodo. 18

17 <Agdo Dirctade Inconstitucionalidade 5322, da Confederagdo Nacional dos Trabalhadores om Transportes Terrestres CNTTT, Inicial pg. £6a 28:

18 - Agdn Cirsta de Inconstitucionalidade 5322, da Con‘ederagdo Nacional dos Trabalkadores em Transportes Terrestres CNTTT, Inicial pg. 28 & 30.
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Da inconstitucionalidade, isto porque o art. 7° inciso XXIl da

Constituicdo Federal prevé a reducdo dos riscos inerentes ao trabalho, pois
comprovadamente por estudos cientificos o intervalo intrajornada tem a
fungido da recuperacgéo fisiolégica do trabalhador, o fracionamento do intervalo
impede esta recuperacido gerando danos a salde do motorista profissional,
além de potencializar riscos de acidente de trabalho, portanto ferindo normas de

saude publica.

§ 4° Nas viagens de longa distancia, assim consideradas aguelas em que o motorista
profissional empregadao permanece fora da base da empresa, matriz ou filial e de sua
residéncia por mais de 24 (vinte e quatro) horas, o repouso diario pode ser feito no
veiculo ou em alojamento do empregador, do contratante do transporte, do
embarcador ou do destinatario ou em outro local que oferega condi¢cdes adequadas.
Mantém a redagao original da Lei 12.619/2012 REMISSAO: Caput do Art. 235- D. e

Incisolll -do mesmoArt. da Lei 12.619/2012

§5° As horas consideradas extraordindrias ser@o pagas com o acréscimo
estabelecido na Constituicdo Federal ou compensadas na forma do §2° do art. 59

desta Consolidacao.
Mantém a mesma esséncla da redacgdo orilglnal da Lel 12.619/2012 -
REMISSAO §§ 4° e 6° deste Art. da Lei 12.619/2012.

§6° A hora de trabalho noturno aplica-se o disposto no art. 73 desta Consolidagzo.

Mantém aredacao original de daLei12.619/2012.

§7° (VETADO)

Positivo, se for usado pelo MTE o mesmo critério para vetar o § 3° deste mesmo

Artigo.

§8° Szo consideradas tempo de espera as horas em que o motorista profissional
empregado ficar aguardando carga ou descarga do veiculo nas dependéncias do
embarcador ou destinatario, € o periodo gasto com a fiscalizag&o da mercadoria
transportada em barreiras fiscais ou alfandegarias, nao sendo computadas com a
jornada de trabalho e nem como horas extraordinarias.'®

Da inconstitucionalidade, Alteragcdo admite que o tempo de espera se inicie dentro da

jornada de trabalho, o veto é justificado porque o §8° do art. 235-C original da Lei

12.619/2012 dispoe que “Sédo consideradas tempo de espera as horas gue excederem a

jornada normal de trabalho do motorista”, @ mais benéfica ao trabalhador, pois a nova

redagio flexibiliza direito conquistado.

HQuA
\CENTRAL

19 - Ag¢ao Direta de Inconstitucionalidade 5322, da Confederag&o Nacional dos Trabalhadores em

Transportes Terrestres CNTTT, Inicial pg. 30 a 32.
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§ 9°. As horas relativas ao tempo de espera serdo indenizadas na proporgao de 30%
(trinta por cento) do salério-hora normal. %
Da inconstitucionalidade, a alteragao reduz em o direito de receber o valor indenizado

dahora normal acrescido de 30% para apenas 30% do valor da hora.

§10. Em nenhum a hipotese o tempo de espera do motorista empregado prejudicara o
direito a o recebimento da remuneragéo correspondente ao salario base diario.
Garante o pagamento da jornada de trabalho normal, mesmo que fique em espera

durante o dia todo.

§ 11. Quando a espera de que trata 0 § 8° for superior a 2 (duas) horas ininterruptas e
for exigida a permanéncia do motorista empregado junto ao veiculo, caso o local

ofereca condigbes adequadas, o tempo sera considerado como de repouso para 0s

fins dointervalo de que tratam 0s §§ 2° e 3°, sem prejuizo do dispostono § 9°.

Mantém paridade com os motoristas auténomos.

§ 12. Durante o tempo de espera, 0 motorista podera realizar movimentacdes
necessarias do veiculo, as quais ndo serdo consideradas como parte da jornada de
trabalho, ficando garantido, porém, o gozo do descanso de 8 (oito) horas ininterruptas
aludidono§3°. %

Da inconstitucionalidade, admite pequenas movimentagdes do veiculo durante o

B

“tempo de espera”, o motorista estara realizando trabalho, porque deve manter a
atencdo e sequir as regras de transito, assim trata-se de jorada de frabalho e nao

tempo de espera. O que pode ser questionado judicialmente como jornada de trabalho.

20 . Agéae Dirsta de Inconstitucic fade 5322, da Ce cdo Nacional Jos em Transportes Terrestres CNTTT, Inicial pg. 32 2 35
21 AcaoDireza de |- constiuci i 5322,daCc Ao Nacicral dos T-abal ~adcres em Trarsportes Terrestres CNTTT, lnical pe. 33a 34,
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Atencio e seguir as regras de transito, assim trata-se de jornada de trabalho e ndo

tempo de espera. O que pode ser questionado judicialmente como jornada de trabalho.

§ 13. Salvo previsao contratual, a jornada de trabalho do motorista empregado nao

tem horario fixo de inicio, de final ou de intervalos. 22

Da inconstitucionalidade, “aqui, a critica referente ao aludido dispositivo reside no fato
de que a inexisténcia de qualquer tipo de critério temporal e solar, fere condicoes
gravosas para o trabalhador. Seria retorna-lo aos moldes do peridio pré-industrial,

sujeltando-o a todas as viclssltudes orlundas das Juridicas com o empregador ou

tomador de servigos™.

§ 14. O empregado é responsavel pela guarda, preservagdo e exatiddo das
informacoes contidas nas anotagdes em diario de bordo, papeleta ou ficha de trabalho
externo, no registrador instantaneo inalteravel de velocidade e tempo, nos
rastreadores ou sistemas e meios eletronicos instalados nos veiculos, normatizados
pelo CONTRAN, até que o veiculo seja entregue a empresa.

Transfere para o motorista a obrigacido do empregador do controle de jomada prevista

naalinea "b)" do Art. 2°,

§15. Os dados referidos no §14 poderdo ser enviados a distancia, a critério do
empregador, facultando-se a anexagdo do documento original posteriormente.
Pelo sistema de rastreamento e GPS ja e feita a transmisséo de dados

Instantaneamente.

§16. Aplicam-se as disposi¢des deste artigo ac ajudante empregado nas operagdes
em que acompanhe o motorista.

Inclui o ajudante de motorista.

Art. 235-D. Nas viagens de longa distancia com durag&o superior a 7 (sete) dias, o
repouso semanal sera de 24 (vinte € quatro) horas por semana ou fragéo trabalhada,
sem prejuizo do intervalo de repouso diario de 11 (onze) horas, totalizando 35 (trinta e
cinco) horas, usufruido no retorno do motorista a base (matriz ou filial) ou ac seu

domicilio, salvo se a empresa oferecer condi¢des adequadas para o efetivo gozo do

referido repouso. 23

ares em Iransportes lerrestres CNIIL Inic al pg. 31

22 g0 Dirsts oe InGonsttucional dade 5322, de © Nacional 405
25 CNI T, §29 §3, §5°

23_ /Ao Direts de Inconstitucional dade 522, de Contederacss Nacional aos | as em

&8, 9a Inicial pg. 345 Jé.
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Da inconstitucionalidade, a revogacao do art. 235-E da Lei 12.619/2012, e alteracdo
deste do caput do art. 235-D, retira direito conquistado no § 1° do art. 235-E da Lei

12.619/2012, que garante repouso semanal de 36 horas reduz para 35 horas.

§ 1° E permitido o fracionamento do repouso semanal em 2 (dois) periodos, sendo um
destes de, no minimo, 30 (trinta) horas ininterruptas, a serem cumpridos na mesma
semana ¢ em continuidade a um periodo de repouso diario, que deverdo ser

usufruidos no retorno da viagem.

§ 2° Acumulatividade de descansos semanais em viagens de longa distancia de que
trata o caput fica limitada ao nimero de 3 (trés) descansos consecutivos.(ADI 5322 -
CNTTT)

Da inconstitucionalidade, isto porque o art. 7°, inciso XXl daConstituigao Federal
prevé aredugio dos riscos inerentes ao trabalho, pois comprovadamente por estudos
cientificos o intervalo intrajornada tem a fung¢do da recuperagio fisiolégica do
trabalhador, o fracionamento do intervalo impede esta recuperagéo gerando danos a
saude do motorista profissional, além de potencializar riscos de acidentes de trabalho,

portanto ferindo normas de satde publica.

§3° O motorista empregado, em viagem de longa distancia
que ficar com o veiculo parado apds o cumprimento da
jorada normal ou das horas extraordinarias fica dispensado
do servico, exceto se for expressamente autorizada a sua

permanéncia junto a o veiculo pelo empregador, hipétese em

que otempo sera considerado de espera. (ADI 5322 - CNTTT).
Da inconstitucionalidade, o motorista necessita de expressa autorizagédo para
permanéncia no veiculo, pois € inerente do exercicio da fungio de motoristaa
permanéncia no veiculo, tendo em vista que possui cabine leito para pernoite e cozinha

paraalimentacgao.

22
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84° Nao sera considerado como jornada de trabalho, nem ensejara o pagamento de
qualquer remuneracdo, o periodo em que o motorista empregado ou o ajudante
ficarem espontaneamente no veiculo usufruindo dos intervalos de repouso.

Mantém aredagédo original da Lei12.619/2012.

§ 5° Nos casos em que 0 empregador adotar 2 (dois)
motoristas trabalhando no mesmo veiculo, o tempo
de repouso podera ser feito com o veiculo em
movimento, assegurado o repouso minimo de 6
(seis) horas consecutivas fora do veiculo em
alojamento externo ou, se na cabine leito, com o
veiculo estacionado, a cada 72 (setenta e duas)
horas.(ADI5322-CNTTT).

Da inconstitucionalidade, sugere o repouso com o veiculoem movimento por até 72
Horas, o que nao permite ao trabalhador a recuperagao fisiolégica de seu organismo,
pois os movimentos acasionados pelo des/locamento do veiculo nédo permiten que o
homem médio tenha um repouso adequado, assim maximizando os Riscos de acidente

em seu turno de trabalho.

6° Em situacdes excepcionais de inobservancia justificada do limite de jornada de que
trata o art. 235-C, devidamente registradas, e desde que ndo comprometa a
seguranga rodoviaria, a duragdo da jornada de trabalho do motorista profissional
empregado poderd ser elevada pelo tempo necessério até o veiculo chegaraumlocal
seguro ou ao seu destino. ADI5322-CNTTT)

Dainconstitucionalidade, o que se verifica é que ha uma flexibilizagao dajornada com

sua extensédo SEM LIMITES em bases subjetivas que por sua indefinigédo, néao

coadunam com a manutengido da seguranga e satiide do motorista.

§7° Nos casos em que o motorista tenha que acompanhar o veiculo transportado por

qualquer meio onde ele siga embarcado, e que o veiculo disponha de cabine leito ou a

embarcacgdo disponha de alojamento para gozo do intervalo de repouso diario

previsto no §3° do art. 235-C, esse tempo serd considerado com o tempo de
descanso.(ADI5322-CNTTT).

Da inconstitucionalidade, a alteragéo proposta pelo PL extingue o direitode computar

o tempo como jornada de trabalho e o excedente serindenizado como tempo em espera,

direito este conquistadono § 11°do art.235-E daLei 12.619/2012.
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§8° Para o transporte de cargas vivas, pereciveis e especiais em longa distancia ou
em territdrio estrangeiro poderao ser aplicadas regras conforme a especificidade da
operagéo de transporte realizada, cujas condigbes de trabalho serdo fixadas em
convengéo ou acordo coletivo de modo a assegurar as adequadas condigbes de
viagem e entrega ao destinofinal. ADI5322 -CNTTT)
Da inconstitucionalidade, fere principios de Direito do Trabalho, previsto na
Constituigdo Federativa do Brasil e na CLT, e no caso de territdrio estrangeiro fere a
soberania e as leis de outros paises, sendo que a negociac¢ido coletiva de trabalho ndo

pode diminuir direitos que esteja previsto em lei.

(Lei 12.619 Revogado) Art. 235-E. Ao transporte rodoviario de cargas em longa

distancia, além do previsto no art. 235-D, seréo aplicadas regras conforme a

especificidade da operagao de transporte realizada.
Estes fracionamentos de intervalos ja estao contemplados no§ 5°doArt.71da CLT, e
nos Arts. 67-A e 67-C e devem ser suprimidos, o Caput do Art. 235-E e os Incisos | -... 1l -

eelll-..

Art. 235-E. Para o transporte de passageiros, serdo observados os seguintes
dispositivas: (AD/5322-CNTTT)

| E facultado o fracionamento do intervalo de condugao do veiculo previsto na Lei n®
9.503, de 23 de setembro de 1997 (Cddigo de Transito Brasileiro), em periodos de no

minimo 5 (cinco) minutos;

Il Sera assegurado ao motorista intervalo minimo de 1 (uma) hora para refeigao,
podendo ser fracionado em 2 (dois) periodos e coincidir com o tempo de parada
obrigatéria na condugao do veiculo estabelecido pela Lein® 9.503, de 23 de setembro
de 1997 (Codigo de Transito Brasileiro), exceto quando se tratar do motorista

profissional enquadrado no § 57 do art. 71 desta Consolidagéo;

Il - Nos casos em que o empregador adotar 2 (dois) motoristas no curso da mesma
viagem, o descanso poder3 ser feito com o veiculo em mavimento, respeitando-se os

horarios de jornada de trabalho, assegurado, apés 72 (setenta e duas) horas, o

24
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repouso em alojamento externo ou, se em poltrona correspondente ao servigo de
leito, com o veiculo estacionado. 24
Da inconstitucionalidade, o inciso Il sugere o repouso com o veiculo em
movimento por até 72 horas, o que hao permite ao trabalhador a recuperagao
fisiolégica de seu organismo, pois os movimentos ocasionados pelo deslocamento do
veiculo ndo permitem que o homem médio tenha um repouso adequado, assim
maximizando os riscos de acidente em seu turno de trabalho, indo de encontro ao art.

7°,inciso XXl da Constituigao Federal.

(§ 1° - Revogado da Lei 12.619) - Nas viagens com duragao superior a 1 (uma)
semana, o descanso semanal sera de 36 (trinta e seis) horas por semana trabalhada
ou fragdo semanal trabalhada, e seu gozo ocorrerd no retorno do motarista a base
(matriz ou filial) ou em seu domicilio, salvo se a empresa oferecer condigdes

adequadas para o efetivo gozo do referido descanso.
A revogacao deste § 1° que retira direito conquistado na Lei 12.619/2012, que garante

repouso semanal de 36 horas e reduz para 35 horas.

(§ 3° - Revogado da Lei 12.619) - E permitido o fracionamento do descanso semanal

em 30 (trinta) horas mais 6 (seis) horas a serem cumpridas na mesma semana e em
continuidade de um periodo de repouso diario.

(§ 4° -Revogado da Lei 12.619) - O motorista fora da base da empresa que ficar com
o veiculo parado por tempo superior a jornada normal de trabalho fica dispensado do
servigo, exceto se for exigida permanéncia junto ao veiculo, hipdtese em que o tempo
excedente ajornada sera considerado de espera.
O motorista necessita de expressa autorizagao para permanéncia no veiculo, pois é
inerente do exercicio da fungao de motorista a permanéncia no veiculo, tendo em vista

que possuicabine leito para pernoite e cozinha para alimentagao.

(§ 5° - Revogado da Lei 12.619) - Nas viagens de longa distancia e duragéo, nas
operagdes de carga ou descarga e nas fiscalizacbes em barreiras fiscais ou
aduaneira de fronteira, o tempo parado que exceder a jornada normal sera
computado comotempo de espera e seraindenizado naformado § 9° do art. 235-C.

HQuA
\GENTRAL

24 - Agao Girete da In: ifrici idade £322, da Confede, Nacicnsl dos 25 em Transportes Terrastres CNTTT, da Inicial pg. 38
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Este § 5°do art. 235-E daLei 12.619/2012, é um complemento que especifica quais séo os locais

de espera do motorista, e aindenizagéo prevista no § 9° do art. 235-C da Lei 12.619/2012.

(§ 6° - Revogado da Lei 12.619) - Nos casos em que
o empregador adotar revezamento de motoristas
trabalhando em dupla no mesmo veiculo, o tempo
que exceder a jornada normal de trabalho em que o
motorista estiver em repouso no veiculo em
movimento sera considerado tempo de reserva e
sera remunerado na razao de 30% (trinta por cento)
dahoranormal.

A revogacgdo extingue o direito de receber o valor da remuneragdo de tempo de
reserva de 30% do valor da hora normal, quando o veiculo estiver em movimento, apés
cumprido a jornada normal de trabalho, ou seja, retira direito conquistado com a Lei

12.619/2012.

(§ 7°-Revogado da Lei 12.619) - E garantido ao motorista que trabalha em regime de
revezamento repouso diario minimo de 6 (seis) horas consecutivas fora do veiculo em
alojamento externo ou, se na cabine leito, com o veliculo estacionado.
A revogagao proposta pelo PL fere o direito conquistado de normas de
higiene, saiude e seguranga no ambiente de trabalho, pois os intervalos s&o
destinados a recuperagdo fisica e psiquica do trabalhador, especialmente neste
caso, onde o motorista deve manter a atengdo usando todos os sentidos

humanos para evitar acidentes.

§8° (VETADO); - E previsto o pagamento, em carater indenizatério, de pernoite ao
motorista fora da base da empresa, matriz ou filial, ou de sua residéncia, se nao for

disponibilizado dormitério pelo empregador, pelo embarcador ou pelo destinatario.

(§ 9°-Revogado da Lei 12.619) - Em caso de forga maior, devidamente comprovado,
a duracao da jornada de trabalho do motorista profissional podera ser elevada pelo
tempo necessario para sair da situacéo extraordinaria e chegar a um local seguro ou

ao seu destina.
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(§ 10° - Revogado da Lei 12.619) - NZo sera considerado como jornada de trabalho
nem ensejara o pagamento de qualquer remuneragac o periodo em que o motorista
ou o ajudante ficarem espontaneamente no veifculo usufruindo do intervalo de

repouso diario ou durante o gozo de seus intervalos intrajornadas.

(§ 11° - Revogado da Lei 12.619) - Nos casos em que o motorista tenha que
acompanhar o veiculo transportado por qualquer meio onde ele siga embarcado, e
que a embarcagao disponha de alojamento para gozo do intervalo de repouso diario
previsto no § 30 do art. 235-C, esse tempo nao sera considerado como jornada de
trabalho, a nao ser o tempo restante, que serd considerado de espera.
Arevogagio proposta pelo PL extingue o direito de computar o tempo como jornada de
trabalho e o excedente ser indenizado como tempo em espera, direito este conquistado

neste § 11°do art. 235.

(§ 12° - Revogado da Lei 12.619) - Aplica-se o disposto no § 60 deste artigo ao
transporte de passageiros de longa distanciaemregime de revezamento.
A revogagéo extingue o direito de receber a remuneragdo de 30% da hora normal

conquistadocomaLei12.619/2012.

Art. 235-F. Convencao e acordo coletivo poderdo prever jornada especial de 12 (doze)
horas de trabalho por 36 (trinta e seis) horas de descanso para o trabalho do motorista
profissional empregado em regime de compensacao.(NR) 25
Da inconstitucionalidade, a alteragdo admite em qualquer situagdo o regime de
jornada de 12/36 horas, enquanto a redagao original do Art. 235-F da Lei 12.619/2012,
que previa a excegao apenas para “em razao da especificidade do transporte, de

sazonalidade ou de caracteristica que o justifique”.

Art. 235-G. E permitida a remuneracdo do motorista em fungdo da distancia
percorrida, do tempo de viagem ou da natureza e quantidade de produtos
transportados, inclusive mediante oferta de comiss&o ou qualquer outro tipo de
vantagem, desde que essa remuneragdo ou comissionamento n&o comprometa a
seguranca da rodovia e da coletividade ou possibilite a violagdo das normas previstas
nestalLei.'(NR) %¢
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Da inconstitucionalidade, a alteragdo troca a proibigdo pela permissdo, com a
redagdo da Lei 12.619/2012 tinha um carater restritivo no comissionamento,
enquanto o PL tem carater liberativo favorecendo o excesso de jornada e tempo de
diregdo, comprometendo a seguranga proprio e dos demais usuarios das vias.
Ainda, troca o termo seguranca rodoviaria para seguranc¢a da rodovia, sendo que o
conceito do termo “rodoviaria” significa “transporte feito por estradas, rodovias, ruas e
outras vias pavimentadas ou ndo”, enquanto o termo “rodovia” trata-se apenas de

estradarurais pavimentadas.

Art. 235-H. (Revogado). (NR)’
A revogagédo, retira uma previsdo importe da Lei 12.619/2012, que estabelece a
possibilidade de negociagédo coletiva desde de que ndo seja comprometida a

seguranga e que reduza direitos previsto em lei.

Art. 7° O Capitulo 11l-A da Lei n® 9.503, de 23 de setembro de 1997, que institui o
Codigo de Transito Brasileiro, passa a vigorar com as seguintes alteragées:

Retira a expressdo: “a seguinte redagdo”: e substitui por “as seguintes alteragées”™:

mantendo assim o que ndo for alterado pelo Relatério aprovado na Camara

“CAPITULO III-A
DA CONDUGAO DE VEICULOS POR MOTORISTAS PROFISSIONAIS

Lei 12.619/2012 Revogado o Art. 67-A. E vedado ao motorista profissional, no
exercicio de sua profissdo e na condugéo de veiculo mencionado no inciso Il do art.

105 deste Cédigo, dirigir por mais de 4 (quatro) horas ininterruptas.
A revogagdo do Art. 67-A e § 1° da Lei 12.619/2012, tinha maior abrangéncia pois o
inciso Il do art. 105 prevé que “para os veiculos de transporte e de condug&o escolar,
os de transporte de passageiros com mais de dez lugares e os de carga com peso
bruto total superior a quatro mil, quinhentos e trinta e seis quilogramas,
equipamento registradorinstantaneo inalteravel de velocidade e tempo”, portanto mais

abrangente que o mencionado nosincisos|ell do art. 67-AdaLei 13.303/2015.
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Art. 67-A. O disposto neste Capitulo aplica-se aos motoristas profissionais:

| - De transporte rodovidrio coletivo de passageiros; 27

Da inconstitucionalidade, a alteragao com a inclusao do termo
“coletivo” no inciso | do art. 67-A do PL, sendo que pelo CNAE 2.0
exclui os motoristas dos servigos de taxi, a locagao de automoveis
com motorista ou condutor, o transporte especlalizado na
locomogéo de estudantes da rede publica ou privado. Ressalta-se
que no inciso |, do art. 1°, ja se encontra a previsao de aplicagao para a "“atividade ou categoria

econdmica de transporte rodoviario de passageiros”.

I1-De transporte rodoviario de cargas.
Os §1° §2° §3° §4° §5° §6°¢ § 7° da Lei 12.619/2012
(Revogados)

OBS. Ndo havia no Relatério final do Deputado Jovair Arantes,
previsao de revogar estes artigos - Passa a vigorar com as
seguintes alteragcdes: em substituicdo: "a seguinte reda¢do”, que se mentida conforme
Relatério de 09/04/2014, justificava a revogagéao.

Art.67-B. Vetado.

Art. 67-C. E vedado ao motorista profissional dirigir por mais de 5 (cinco) horas e meia
ininterruptas veiculos de transporte rodovidrio coletivo de passageiros ou de
transporte rodoviario de cargas. 28

Da inconstitucionalidade, fica dubio com o disposto ao disposto no § 1°-A tempo de

dire¢ao do motorista de transporte coletivorodoviario de passageiros.

§ 1° Serdo observados 30 (trinta) minutos para descanso dentro de cada 6 (seis) horas
na conducdo de veiculo de transporte de carga, sendo facultado o seu fracionamento
e o do tempo de diregdo desde que nao ultrapassadas 5 (cinco) horas e meia
continuas no exercicio da conducgdo. (ADI5322- CNTTT)
Dainconstitucionalidade, fica dubio com o disposto no caputdo Art. 67-C, que é ‘'horas
e meia ininterruptas” no § 1° nas “seis horas na condugéo de veiculo”, e no § 1°- A “a
cada quatro horas na condugao de veiculo rodoviario de passageiros”.

(ADI5322-CNTTT)

27 . Agéo Direta de Inconstitucionalidade 5322, da Confederag&o Nacional dos Trabalhadores em Transportes Terrestres

CNTTT, Inicial pg. 40 a 41.

28 Agao Direta de Inconstitucionalidade 5322, da Confederagén Nacional dos Trabalhadores em Transportes Terrastres

CNTTT, da Inicial ¢ §1°, §1°, 3°§ pg. 41
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§ 1°A- Serdo observados 30 (trinta) minutos para descanso a cada 4 (quatro) horas na
condugéo de veiculo rodoviario de passageiros, sendo facultado o seu fracionamento
e o do tempo de diregéo.

Negativo Da inconstitucionalidade, o tempo de diregdo de 4 (quatro) horas 30

(trinta) minutos de descanso para os motoristas de veiculo rodoviario de
passageiros e para os motoristas de transporte rodoviario de carga o tempo dedire¢ao
de 6 (seis) horas, criou assim os motoristas de primeira classe e os de segunda classe.
Fere o direito conquistado no art. 67-A e§ 1° da Lei 12.619/2012 e de normas de higiene,
salide e seguranca, pois os intervalos so destinados a recuperacao fisica e psiquica
do motorista profissional, especialmente neste caso, onde o motorista deve manter a

atencdo usado todos os sentidos humanos paraevitar acidentes. (ADI 5322 - CNTTT)

§2° Em situagBes excepcionais de inobservancia justificada do tempo de direcao,
devidamente registradas, o tempo de direcdo podera ser elevado pelo periodo
necessario para que o condutor, o veiculo e a carga cheguem a um lugar que oferecaa
seguranca e o atendimento demandados, desde que néo haja comprometimento da
seguranca rodovidria.

Positivo - mantém a redacgéo original daLei 12.619/2012, e melhora a redagéo.

§ 3° O condutor é obrigado, dentro do periodo de 24 (vinte e quatro) horas, a observar
o minimo de 11 (onze) horas de descanso, que podem ser fracionadas, usufruidas no
veiculo e coincidir com os intervalos mencionados no § 1°, observadas no primeiro
periodo 8 (oito) horas ininterruptas de descanso. (ADI5322- CNTTT)

Dainconstitucionalidade, permite intervalo interjornada fracionado em periodos de

oito horas mais trés, na redacéo original do §3° do Art. 67-A, previa nove horas mais

duas.
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§4° Entende-se com o tempo de dire¢&o ou de condug&o apenas o pericdo em que o
condutor estiver efetivamente a o volante, em curso entre a origem e o destino.
Mantém a redagao original da Lei 12.619/2012, e exclui parte da redagao do §4° do Art.

67-A, porém ndo prejudica o objetivo.

§5° Entende-se com o inicio de viagem, a partida do veiculo na ida ou retorno, com ou
sem carga, considerando-se com a sua continuagdo as partidas nos dias
subsequentes até o destino.

Mantém a redagao original da Lei 12.619/2012, e melhora a redagao do §6° incluindo

“comousemcarga”’ doArt. 67-A.

§6° O condutor somente iniciara uma viagem ap6s o cumprimento integral dointervalo
de descanso previsto no §3° deste artigo.
Mantém aredagao original da Lei 12.619/2012, e melhora a redagéo do §5° do Art. 67-A.

§ 7° Nenhum transportador de cargas ou coletivo de passageiros, embarcador,
consignatario de cargas, operador de terminais de carga, operador de transporte
multimodal de cargas ou agente de cargas ordenara a qualquer motorista a seu
servigo, ainda que subcontratado, que conduza veiculo referido no caput sem a
observancia dodispostono § 6°." (NR)

Mantém aredagéo original daLei12.619/2012, e melhora a redagdo do §7° do Art. 67-A.
Art. 67-E. O motorista profissional é responsavel por controlar e registrar o tempo de

conducao estipulado no art. 67-C, com vistas a sua estrita observancia.

Mantém a redagao original da Lei 12.619/2012.
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§ 1° Anao observancia dos periodas de descanso estabelecidos no art. 67-C sujeitara
o motorista profissional as penalidades dai decorrentes, previstas neste Codigo.
Mantém a redag&o original da Lei 12.619/2012.

§ 2° O tempo de diregéo sera controlado mediante
registrador instantaneo inalteravel de velocidade e
tempo e, ou por meio de anotagdo em diario de bordo,

ou papeleta ou ficha de trabalho externo, ou por meios
‘ \ eletrénicos instalados no veiculo, conforme norma do
Contran.

Mantém aredagéo original da Lei 12.619/2012.

§ 3° O equipamento eletrénico ou registrador devera funcionar de forma independente
de qualguer interferéncia do condutor, quanto aos dados registrados.
Mantém a redagao original da Lei 12.619/2012.

§ 4°Aguarda, a preservacgdo e a exatidao das informagoes contidas no equipamento
registrador instantaneo inalteravel de velocidade e de tempo s&o de responsabilidade
do condutor."

Mantém a redagao original da Lei 12.619/2012.

Art. 8° A Lei no 9.503, de 23 de setembro de 1997 - Cddigo de Transito Brasileiro,
passa avigorar com as seguintes alteragoes:

VAR 132

§ 2° Antes do registro e licenciamento, o veiculo de carga novo, nacional ou
importado, portando a nota fiscal de compra e venda ou documento alfandegario,
devera transitar embarcado do patio da fabrica ou do posto alfandegario ao Municipio
de destino.”" (NR);

"Art. 148-A. Os condutores das categorias C, D e E deverdo submeter-se a exames
toxicoldgicos para a habilitacdo e renovacéo da Carteira Nacional de Habilitagdo.”

29 - Agéio Dirsta oe Inconstitucionaiivade 5322, da Consderagéio Nasionel dos Trabalhadores em Trenspories Terrestres CNTTT Inicial p. 17 & 21
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Em Nota Técnica do Ministério da Saude avalia que: O Exame com larga janela de
detecgéo é inadequado para as agoes de promogao e prevengao dos acidentes de
trénsito, porque ndo identifica o risco imediato do motorista profissional dirigir sob
influéncia de drogas e outras substéancias psicoativas nem proporciona medidas de

intervengdo imediata.

Na avaliagdo do Dr. Dirceu Rodrigues Alves Junior da ABRAMET -
Associagao Brasileira de Medicina de Trafego, “O exame toxicoldgico é
uma afronta ao trabalhador, é achincalho discriminatdrio, humilhante ja

que jamais podera ser correlacionado a possivel acidente.

Ainda joga nas costas dos motoristas profissionais mais um custo que
podera chegar a R$ 360,00, na hora da renovagdo ou troca de

categoria de sua habilitagado.

“Da leitura sistematica de ambos os textos, tanto no art. 5° (que alterou os
§§ 6° e 7° da CLT) quanto do art. 8° (que alterou o art. 148-A da Lei de
Transito), tem-se que somente os MOTORISTAS PROFISSIONAIS foi
imposta a exacerbada repeti¢cdo de exames, especificamente com ajanela
de detecg¢ao de no minimo 90 dias pretéritos.........tal fato por si, denota
sim uma acentuada dissonancia com o Principio da
IMPESSOALIDADE"..............."Ora, nado tdo somente inserta no art. 37 da
Carta Magna, o principio em questao tem seu estrado, no art. 5° do texto
constitucional, onde se decota que “todos sdo iguais perante a lei, sem
distingao de qualquer natureza”. Guarda assim, vinculagao direta com os
principios tanto daISONOMIA quanto da IGUALDADE”

§ 1° O exame de que trata este artigo buscara aferir o consumo de substancias
psicoativas que, comprovadamente, comprometam a capacidade de direcao e devera
ter janela de deteccdo minima de 90 (noventa) dias, nos termos das normas do
Contran. (ADI5322 CNTTT)

§ 2° Os condutores das categorias C, D e E com Carteira Nacional de Habilitagdo com
validade de 5 (cinco) anos deverao fazer o exame previsto no § 10 no prazo de 2 (dois)
anos e 6 (seis) meses a contar darealizagao do disposto no caput. (ADI5322 CNTTT)
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§ 3° Os condutores das categorias C, D e E com
Carteira Nacional de Habilitag&o com validade de 3
(trés) anos deverao fazer o exame previsto no § 10
no prazo de 1 (um) ano e 6 (seis) meses a contar da
realizagédo do disposto no caput. (ADI5322 CNTTT)

§ 4° E garantido o direito de contraprova e de

recurso administrativo no caso de resultado positivo
para 0 exame de que trata o caput, nos termos das normas do Contran.
(ADI5322 CNTTT)

§ 5° A reprovagdo no exame previsto neste artigo terd como consequéncia a
suspensdo do direito de dirigir pelo periodo de 3 (trés) meses, condicionado o
levantamento da suspenséo ao resultado negativo em novo exame, € vedada a
aplicacdo de outras penalidades, ainda que acessorias. (ADI5322 CNTTT)

§ 6° O resultado do exame somente serd divulgado para o interessado e ndo podera
ser utilizado para fins estranhos ao disposto neste artigo ou no § 6o do art. 168 da
Consolidagdo das Leis do Trabalho - CLT, aprovada pelo Decreto-Lei no 5.452, de 1o
demaiode 1943. (ADI 5322 CNTTT)

§ 7° O exame seré realizado, em regime de livre concorréncia, pelos laboratoérios
credenciados pelo Departamento Nacional de Transito - DENATRAN, nos termos das
Normas do Contran, vedado aos entes publicos:(ADI 5322 CNTTT)

| - Fixar pregos para os exames;

Il - Limitar o nUmero de empresas ou o nimero de locais em que a atividade pode ser
exercida; e

Il - Estabelecer regras de exclusividade territorial." (ADI 5322 CNTTT)

34




NOVA CENTRAL SINDICAL DE TRABALHADORES

Lei 12.619/2012 - Art. 6° A Lei n°® 9.503, de 23 de setembro de 1997 - Cddigo de
Transito Brasileiro, passa a vigorar com as seguintes alteragdes:

“Art. 145......

Paragrafo tnico. A participagdo em curso especializado previsto no inciso IV
independe da observancia do disposto noinciso lll. (NR)

Mantém aredagao original da Lei 12.619/2012, nao houve alteragao no Relatério;

AL 230, 1.ttt e e et

XXIII - Em desacordo com as condigdes estabelecidas no art. 67-C, relativamente ao
tempo de permanéncia do condutor ac volante e aos intervalos para descanso,
quando se tratar de veiculo de transporte de carga ou coletivo de passageiros:

Infragao - média;

Penalidade - multa;

Medida administrativa - retenc¢@o do veiculo para cumprimento do tempo de descanso
aplicavel.

§ 1° Se o condutor cometeu infragio igual nos Ultimos 12 (doze) meses, sera
convertida, automaticamente, a penalidade disposta no inciso XXIll em infragéo
grave.

Somente se tornara infracéo grave se o motorista cometeu mais que uma infragéao nos

ultimos 12 meses.
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§ 2° Em se tratando de condutor estrangeiro, a liberacao do veiculo fica condicionada
ao pagamento ou ao deposito, judicial ou administrativo, da multa." (NR)

PAIE 258, e e e e

§ 4° Ao condutor identificado no ato da infracao serd atribuida pontuagao pelas
infracBes de sua responsabilidade, nos termos previstos no § 3o do art. 257,
excetuando-se aquelas praticadas por passageiros usuarios do servico de
transporte rodoviario de passageiros em viagens de longa distancia transitando em
rodovias com a utilizacao de onibus, emlinhasregulares intermunicipal, interestadual,
internacional e aguelas em viagem de longa distancia por fretamento e turismo ou de
qualquer modalidade, excetuadas as situacoes regulamentadas pelo Contran a teor
do art. 65 da Lei no 9.503, de 23 de setembro de 1997 - Cédigo de Transito Brasileiro."
(NR)

Restabelecido como §4°, vetado na Lei 12.619/2012, livra os motoristas de dnibus de

serem multados e pontuados na CNH em virtude dos passageiros ndo usarem o

cinto de seguranga, estaemendafoi elaborada pelos trabalhadores.

Art. 9° As condigdes de seguranga, sanitarias e de conforto nos locais de espera, de
repouso e de descanso dos motoristas profissionais de transporte rodoviario de
passageiros e rodoviario de cargas terdo que obedecer ao disposto em normas

regulamentadoras pelo ente competente. 3©

Mantém aredacdo original da Lei12.619/2012, reduz de “Infragédo grave; ” para “média”

§ 1° Se o condutor cometeu infragdo igual nos ultimos 12 (doze) meses, sera
convertida, automaticamente, a penalidade disposta no inciso XXIII em infragdo
grave.

Somente se tornara infragéo grave se o motorista cometeu mais que uma infragdao nos

ultimos 12 meses.

30. Acso Direta de Inconstitucionalidade 5322, da Confederagéo Nacional dos Trabalhadores em Transportes Terestres CNTTT, Inicial p. 42.a 43.
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O §2° e §4° do art. 9°, restringem os locais de espera e repouso do que previa o caput
do art. 9° da Lei 12.619/2012. Ressalta-se que o veto do caput do art. 9° do PL, previa

todos os locais previsto atualmente na Lei 12.619/2012, a obrigacdo de manter as

normas sanitarias e de seguranga.

§ 1° E vedada a cobranga ao motorista ou ao seu empregador pelo uso ou

permanéncia em locais de espera sob a responsabilidade de:

| - Transportador, embarcador ou consignatario de cargas;
|l - Operador de terminais de cargas;

[Il-aduanas;

|V - Partos maritimas, lacustres, fluviais e secos;

V - Terminais ferroviarios, hidroviarios e aeroportuarios.

§ 2° Os locais de repouso e descanso dos motoristas profissionais serdo, entre outros,
em:

| - Estagdes rodovidrias;

II- Pontos de parada e de apoio;

[l - alojamentos, hotéis ou pousadas;

IV - Refeitdrios das empresas ou de terceiros;

V - Postos de combustiveis.

§ 3° Seradelivreiniciativa aimplantagao de locais de repouso e descanso de que trata
este artigo. (ADI 5322 CNTTT)

§ 4° A estrita observancia as Normas Regulamentadoras do Ministério do Trabalho e
Emprego, no que se refere aos incisos |, lll, [V e V do § 20, sera considerada apenas
quando o local for de propriedade do transportador, do embarcador ou do
consignatario de cargas, bem como nos casos em que esses mantiverem com o0s
proprietarios destes locais contratos que os obriguem a disponibilizar locais de espera

e repouso aos motoristas profissionais. (ADI5322 CNTTT)

Art. 10. O poder plblico adotara medidas, no prazo de até 5 (cinco) anos a contar da

vigéncia desta Lei, para ampliar a disponibilidade dos espacgos previstos no art. 9°,

31
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especialmente:

Dar prazo de “cinco anos” para ampliar os pontos de descanso que ja tem dois

anos de vigénciapelaLei12.619/2012.

| - Ainclusdo obrigatoria de clausulas especificas em contratos de concessédo de

exploracao de rodovias, para concessoes futuras ou renovacao;

Nas futuras concessdes de rodovias fica obrigado a construgéo de pontos de paradas.

Il -Arevisdo das concessdes de exploragio das rodovias em vigor, de modo a adequa-
las a previs&o de construgdo de pontos de parada de espera e descanso, respeitado o
equilibrio econdmico-financeiro dos contratos;

Nas revisdes das concessdes de rodovias fica obrigado a construgédo de pontos de

paradas.

lll - A identificacdo e o cadastramento de pontos de paradas e locais para espera,
repouso e descanso que atendam aos requisitos previstos no art. 9° desta Lei;

Positivo.

IV - A permisséo do uso de bem publico nas faixas de dominio das rodovias sob sua
jurisdicdo, vinculadas a implementacao de locais de espera, repouso e descanso e
pontos de paradas, de trevos ou acessos a esses locais;

Positivo.

V - Acriagao de linha de crédito para apoio aimplantagao dos pontos de paradas.

Positivo.

Paragrafo Onico. O poder publico apoiara ou incentivara, em carater permanente, a
implantagédo pela iniciativa privada de locais de espera, pontos de parada e de
descanso.

Positivo.

Art. 11. Atos do 6rgdo competente da Unido ou, conforme o caso, de autoridade do
ente da federagdo com circunscrigdo sabre a via publicardo a relagéo de trechos das
vias publicas que disponham de pontos de parada ou de locais de descanso

adequados para o cumprimento destaLei.
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ALei12.619/2012, ja esta em vigor desde 16 de junho de 2012, conceder mais prazo ndo

sejustifica.

§ 1°Aprimeira relacdo dos trechos das vias referidas no caput sera publicada no prazo
de até 180 (cento e oitenta) dias a contar da data da publicago desta Lei.
ALei12.619/2012, ja estd em vigor desde 16 de junho de 2012, conceder mais prazo nao

se justifica.

§ 2° As relagdes de trechos das vias publicas de que trata o caput deverdo ser
ampliadas e revisadas periodicamente.
A Lei12.619/2012, ja esta em vigor desde 16 de junho de 2012, conceder mais prazo nao

se justifica.

§ 3° Os estabelecimentos existentes nas vias poderao requerer no érgao competente
com jurisdi¢do sobre elas a seu reconhecimento como ponto de parada e descanso.

Positivo.

Art. 12. O disposto nos §§ 20 e 3o do art. 235-C do Capitulo | do Titulo Ill da
Consolidagéo das Leis do Trabalho - CLT, aprovada pelo Decreto-Lei no 5.452, de 10
de maio de 1943, e no caput e nos §§ 10 e 3o do art. 67-C do Capitulo llI-A da Lei no
9.503, de 23 de setembro de 1997 - Codigo de Transito Brasileiro, produzira efeitos:
A Lei12.619/2012, ja esta em vigor desde 16 de junho de 2012, conceder mais prazo ndo
se justifica, tendo em vista que revoga outras leis que estéo vigéncia, como os artigos
incluidos na CLT e no CTB pela Lei 12.619/2012, ndao podera haver vacacio legis, e
conceder prazos que ja foram cumpridos anteriormente, especialmente quando fere o

direito adquirido e causa prejuizo ao patriménio juridico do trabalhador.

| -Apartir da data da publicagdo dos atos de que trata o art. 11, para os trechos das vias
deles constantes;
A Lei12.619/2012, ja esta em vigor desde 16 de junho de 2012, conceder mais prazo nao

se justifica.

Il - A partir da data da publicagdo das relactes subsequentes, para as vias por elas
acrescidas.
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ALei12.619/2012, ja esta em vigor desde 16 de junho de 2012, conceder mais prazo nido

se justifica.

Paragrafo unico. Durante os primeiros 180 (cento e oitenta) dias de sujei¢ao do trecho
ao disposto na Consolidagio das Leis do Trabalho - CLT, aprovada pelo Decreto-Lei
no 5.452, de 10 de maio de 1943, e na Lei no 9.503, de 23 de setembro de 1997 -
Cddigo de Transito Brasileiro, com as alteragdes constantes desta Lei, a fiscalizagdo
do seu cumprimento sera meramente informativa e educativa.

A Lei 12.619/2012, ja esta em vigor desde 16 de junho de 2012, conceder mais

prazo néo se justifica.

Art. 13. O exame toxicoldgico com janela de detecgéo minima de 90 (noventa) dias de
que tratam o art. 148-A da Lei 9.503, de 23 de setembro de 1997 - Codigo de Transito
Brasileiro, os §§ 60 e 70 do art. 168 e o inciso VIl do art. 235-B da Consolidag&o das
Leis do Trabalho - CLT, aprovada pelo Decreto-Lei no 5.452, de 10 de maio de 1943,

seraexigido:

|- Em 90 (noventa) dias da publicag&o desta Lei, para a renovacéo e habilitagéo das

categorias C,DeE; (ADI5322 CNTTT)

I1-Em 1 (um) ano a partir da entrada em vigor desta Lei, para a admissao e a demissado
de motorista profissional; (ADI5322 CNTTT)

Ill - em 3 (trés) anos e 6 (seis) meses a partir da entrada em vigor desta Lei, para o
disposto no § 2° do art. 148-Ada Leino 9.503, de 23 de setembro de 1997; (ADI5322

CNTTT)

IV - Em 2 (dois) anos e 6 (seis) meses a partir da entrada em vigor desta Lei, para o

disposto no § 3° do art. 148-Ada Lei no 9.503, de 23 de setembro de 1997. (ADI5322
CNTTT)

Paragrafo Unico. Cabera ao Contran estabelecer adequagbes necessarias ao

cronograma de realizagéo dos exames. (ADI5322 CNTTT)
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Art. 14. Decorrido o prazo de 3 (trés) anos a contar da publicagéo desta Lel, 0s seus
efeitos dar-se-&o para todas as vias, independentemente da publicagéo dos atos de

quetrataoart. 11 oude suasrevisdes.
A Lei 12.619/2012, ja estd em vigor desde 16 de junho de 2012, conceder mais

prazo ndo sejustifica.

Art. 15. ALei no 11.442, de 5 de janeiro de 2007, passa a vigorar com as seguintes

alteracoes: 37
Da inconstitucionalidade, os §3°, §4° e §5° no art. 4 da Lei 11.442/2007, é a precarizagao

de direitos trabalhistas, o que fere a Constitui¢cdo Federal do Brasil e o art. 3° da CLT,
pois afigurado TAC Auxiliaré o motoristaempregado abrangido pelas normas
do trabalho e nio pelas regras civis, prevista no art. 4 da Lei 11.442/2007, onde trata-se

de proprietario de veiculoou com possepor arrendamento mercantil.

§ 3° Sem prejuizo dos demais requisitos de controle estabelecidos em regulamento, é
facultada ao TAC a cess@o de seu veiculo em regime de colaboragdo a outro
profissional, assim denominado TAC - Auxiliar, ndo implicando tal cessdo a

caracterizagao de vinculo de emprego. (ADI5322 CNTTT)

§ 4° O Transportador Autdonomo de Cargas Auxiliar devera contribuir para a
previdéncia social de forma idéntica & dos Transportadores Autdnomos. (ADI 5322

CNTTT)

§ 5° As relagdes decorrentes do contrato estabelecido entre o Transportador
Autdbnomo de Cargas e seu Auxiliar ou entre o transportador autbnomo e o

embarcador nio caracterizardo vinculo de emprego.” (NR) (ADI15322 CNTTT)

3. Ag&o Direta de Inconstitucionalidade 5322, da Confederag&o Nacional dos Trabalhadores
em Transportes Terrestres CNTTT, Inicial pg. 43 a 45.
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“Art. 5°A. O pagamento do frete do transporte rodoviario de cargas ao Transportador
Autonomo de Cargas - TAC devera ser efetuado por meio de crédito em conta mantida
em instituicdo integrante do sistema financeiro nacional, inclusive poupanga, ou por
outro meio de pagamento regulamentado pela Agéncia Nacional de Transportes
Terrestres -ANTT, a critério do prestador do servigo.

§ 7° As tarifas bancarias ou pelo uso de meio de pagamento eletrénico relativas ao
pagamento do frete do transporte rodoviario de cargas ao Transportador Autbnomo de

Cargas - TAC correrao a conta doresponsavel pelo pagamento.” (NR)

§ 5° O prazo maximo para carga e descarga do Veiculo de Transporte Rodoviaric de
Cargas sera de 5 (cinco) horas, contadas da chegada do velculo ao enderego de
destino, apos o qual sera devido ao Transportador Autdbnomo de Carga-TACoua ETC
a importancia equivalente a R$ 1,38 (um real e trinta e oito centavos) por
tonelada/hora ou fragéo.

§ 6° Aimportancia de que trata o § 5o sera atualizada, anualmente, de acordo com a
variagdo do indice Nacional de Pregos ao Consumidor - INPC, calculado pela
Fundacao Instituto Brasileiro de Geografia e Estatistica - IBGE ou, na hipdtese de sua
extingdo, pelo indice que o suceder, definidoc em regulamento.

§ 7° Para o célculo do valor de que trata o § 50, sera considerada a capacidade total de

transporte do veiculo.

§ 8° Incidente o pagamento relativo ao tempo de espera, este devera ser calculado a
partir da hora de chegada na procedéncia ou no destino.

§ 9° O embarcador e o destinatario da carga sédo obrigados a fornecer ao transportador
documento habil a comprovar o horario de chegada do caminh&o nas dependéncias
dos respectivos estabelecimentos, sob pena de serem punidos com multa a ser
aplicada pela Agéncia Nacional de Transportes Terrestres - ANTT, que ndao excedera a
5% (cinco por cento) do valorda carga.” (NR)

dos respectivos estabelecimentos, sob pena de serem punidos com multa a ser
aplicada pela Agéncia Nacional de Transportes Terrestres - ANTT, que ndo excedera a
5% (cinco por cento) do valorda carga.” (NR)
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5% (cinco por cento) do valorda carga." (NR)

“Art. 13-A. E vedada a utilizacao de informagées de bancos de dados de protegao ao
crédito como mecanismo de vedacao de contrato com o TAC e a ETC devidamente
regulares para o exercicio da atividade do Transporte Rodoviério de Cargas.

"Art. 16. O art. 1°da Lei no 7.408, de 25 de novembro de 1985, passa a vigorar com a

seguinte redagao:

"Art. 1° Fica permitida, na pesagem de veiculos de transporte de carga e de

passageiros, a tolerancia maxima de:

|- 5% (cinco por cento) sobre os limites de peso bruto total;

I1- 10% (dez por cento) sobre os limites de peso bruto transmitido por eixo de veiculos
a superficie das vias pUblicas.

Paragrafo tnico. Os limites de peso bruto ndo se aplicam aos locais ndo abrangidos
pelo disposto no art. 20 da Lei no 8.503, de 23 de setembro de 1997 - Cddigo de
Transito Brasileiro, incluindo-se as vias particulares sem acesso a circulagdo publica."

(NR)

Art. 17. Os veiculos de transporte de cargas que circularem vazios ndo pagaréo taxas

de pedagio sobre os eixos que mantiverem suspensos.

Art. 18. O embarcador indenizara o transportador por todos os prejuizos decorrentes
de infragao por transporte de carga com excesso de peso em desacordo com a nota
fiscal, inclusive as despesas com transbordo de carga.

Art. 19. Fica instituido o Programa de Apoio ao Desenvolvimento do Transporte de
Cargas Nacional - PROCARGAS, cujo objetivo principal & estimular o
desenvolvimento da atividade de transporte terrestre nacional de cargas.

Benéfico, mas ndo indica a fonte de custeio, que deverad ser regulamentada

posteriormente, o que pode levar décadas para acontecer.
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Paragrafo tnico. O Procargas tem como finalidade o desenvolvimento de programas
visando a melhoria do meio ambiente de trabalho no setor de transporte de cargas,
especialmente as agtes de medicina ocupacional para o trabalhador.

Benéfico, mas nédo indica a fonte de custeio, que devera ser regulamentada

posteriormente, o que pode levar décadas para acontecer.

Art. 20. Fica permitida a concesséo de Autorizacéo Especial de Trénsito - AET - para
composicao de veiculos boiadeiros articulados (Romeu e Julieta) com até 25 m de

comprimento, sendo permitido a estes veiculos autorizagdo para transitar em

qualquer horario do dia.

Art. 21. Ficam revogados os arts. 1°,2°e 9°da Leino 12.619, de 30 de abril de 2012.

Revoga artigos da Lei 12.619/2012.

Art. 22. Ficam convertidas em sancao de adverténcia: 32

Da inconstitucionalidade, trata-se de anistia que beneficia infratores que nao
cumpriram com a Lei 12.619/2012, expondo os profissionais motoristas ao risco da
saude, higiene e segurancga, além de colocar em risco as pessoas que transitam pelas
vias, sendo que os empresarios do setor que cumpriram com a norma, serdao
prejudicados, pois aqueles que ndo cumpriram exerceram concorréncia desleal e com
enriquecimento ilicito, para que se mantenha a seguranca juridica e se respeite a coisa

julgada.

| - As penalidades decorrentes de infrages ao disposto na Lei no 12.619, de 30 de
abril de 2012, que alterou a ConsolidagZo das Leis do Trabalho - CLT, aprovada pelo
Decreto-Lei no 5.452, de 10 de maio de 1943, e a Lei no 9.503, de 23 de setembro de
1997 - Cédigo de Trénsito Brasileiro, aplicadas até adata da publicagéo desta Lei; e
(ADI5322 CNTTT)

Il - As penalidades por violagdo do inciso V do art. 231 da Lei no 9.503, de 23 de
setembro de 1997 - Codigo de Transito Brasileiro, aplicadas até 2 (dois) anos antes da
entrada emvigordesta Lei. (ADI 5322 CNTTT)

32, Agéo Direla de Inconslilucionalidade 5322. da Conlederaggo Nacional dos
Trabalhadores em Transportes Terrastres CNTTT, Inicial pg. 45
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